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PREALABLE

Le suivi de ’accidentologie sur la CUD est effectué a partir de deux sources :

- Les Procés Verbaux des accidents établis par les services de Police et de Gendarmerie,
fichier tenu a jour depuis 1977 et actualisé chaque mois.

- Les mains courantes des accidents ou sont répertoriées toutes les interventions du
Commissariat de Police en matiére d’accidents de la circulation, fichier tenu a jour depuis
2003 et actualisé de manic¢re hebdomadaire.

Ces deux fichiers se complétent utilement. L’analyse des Proceés Verbaux, qui concernent des
accidents avec des conséquences corporelles souvent importantes, permet de mesurer les grandes
tendances en matiere d’accidentologie et leur évolution sur la région dunkerquoise, puisqu’il est
alimenté depuis pres d’une trentaine d’années.

Par contre le faible nombre des PV établis aujourd’hui, entre 150 et 200 par an, alors que ce
nombre était de plus de 600 dans les années 80 (ce qui est un bon résultat en matiere de sécurité
routiere) ne permet plus de faire apparaitre de manicre significative des lieux de concentration
d’accidents, sauf a prendre un minimum de cinq ans de recul, ce qui ne permet pas une réactivité
suffisante pour traiter des dysfonctionnements.

A Tinverse, les mains courantes, qui concernent également souvent des accidents sans
conséquences corporelles, permettent de par leur nombre beaucoup plus important (environ un
millier par an) une réactivité plus grande, bien que les informations contenues soient moins
précises que dans les Proces Verbaux.

Le présent document reprend a la fois ’analyse des accidents ayant donné lieu :
- alétablissement d’un Procés Verbal
- alarédaction d’une main courante sur la zone urbaine de Dunkerque

Il s’agit d’'un document statistique élaboré par la Direction Transports et Déplacements qui est
orienté sur les grandes tendances et la cartographie des cinq dernic¢res années.

Il pourra étre utilisé pour mieux cibler des campagnes d’information et de prévention, en
particulier celles que peut mener I’ADASARD pour I’amélioration de la sécurité routiere.

Ce suivi des Proces Verbaux d’accidents et des mains courantes correspond de plus aux
prescriptions de la loi Solidarité et Renouvellement Urbains (loi SRU) puisqu’il est demandé aux
collectivités de constituer un observatoire des accidents, principalement en ce qui concerne les
piétons et deux roues.



RAPPEL DES MODES DE TRANSMISSION
A LA C.U.D. DES DONNEES D’ACCIDENTOLOGIE

I Zone Urbaine de Dunkerque et de Gravelines communes de Cappelle la Grande
Coudekerque Branche Dunkerque Fort Mardyck Grand Fort Philippe Gravelines Grande
Synthe Leffrinckoucke Loon Plage Saint Pol sur Mer T®teghem

Proc s Verbaux Le PV est @tabli par la Police Nationale Commissariat de Dunkerque ou de
Gravelines Un bordereau reprenant les principaux ®1®ments du PV est ®tabli par les services de
la Police

Ces bordereaux sont transmis mensuellement ~ la Communaut® Urbaine

Main Courante Une copie des rapports de la ¢ main courante e des accidents de circulation est
transmise de fa-on hebdomadaire " la Communaut® Urbaine

II. Accidents survenus sur I’A16 et la RN 225 :

Depuis sur lbautoroute A les interventions sont g@r@es par lesC R S

Aucune transmission ngest effectu®e " laC U D

Les services communautaires r@cup rent n@anmoins par le biais des services de la DDE un @tat
informatique dans le courant de léann®e suivant loaccident Cet @tat est ®tabli = partir des fiches
¢BAACe

1l Communes gérées par la Gendarmerie Nationale Armbouts Cappel Bourbourg Bray
Dunes Coudekerque Craywick St Georges sur l6Aa Zuydcoote

Les donn®es dbaccidentologie sont recueillies par la CUD par le biais de la DDE grOce ™ un @®tat
informatique issu de ces fiches ¢ BAAC é

Chaque proc s verbal ddaccident donne obligatoirement lieu au remplissage doune fiche ¢ BAAC € Bordereau
déAnalyse des Accidents Corporels pour le compte des Minist res des Transports et de loInt@rieur La DDE re-oit
les fichiers informatiques relatifs aux fiches BAAC avec environ mois de delai
Dans les ¢ BAAC ¢ la localisation est beaucoup moins précise que dans les bordereaux demand@s par la CUD en
particulier sur les manTuvres effectues et les voies emprunt®es par les impliqu®s



BILAN 2007 DES ACCIDENTS AYANT DONNE
LIEU A L’ ETABLISSEMENT D’UN PROCES VERBAL



BILAN DE I’ANNEE 2007

L’année 2007 a vu le nombre de proces verbaux d’accidents €tablis baisser : 191 en 2007 contre
203 en 2006, soit une diminution de 6%.

Ces 191 accidents ont occasionné 4 morts et 100 blessés graves2 ce qui représente une baisse
de 1 % des victimes graves® par rapport a 2006. Ce nombre de victimes graves est de 15 %
inférieur a la moyenne observée au cours des 15 derni¢res année.

Les piétons constituent 8% des impliqués et 18% des victimes graves3.

Les deux-roues constituent 25% des impliqués mais 50% des victimes graves.
A noter que parmi les deux-roues, les cyclomoteurs représentent 13% des impliqués et 27 %
des victimes graves.

Les usagers de la voiture constituent pres de 2/3 des impliqués et 29% des victimes graves. Ils
sont impliqués dans 84 % des accidents.
35% des accidents ne concernent d’ailleurs que des voitures particulieres.

7% des accidents concernent des Poids Lourds qui représentent 4% des impliqués. Ce chiffre
est en baisse par rapport a 2006 (10% des accidents et 6% des impliqués).

L’année 2007 confirme les résultats des années précédentes du point de vue de I’'importance de
I’implication des Deux Roues: 50% des victimes graves sont des usagers de ce mode (a
comparer avec les 3 % de part de marché que constituait ce mode selon I’enquéte ménages de
2003 quant a la répartition des déplacements). Ce chiffre est Iégérement en hausse par rapport a
2005.

Avec pres de 15 % des accidents, la perte de controle est la cause principale des accidents et
celle qui concerne cependant les accidents les plus graves (19% des victimes graves).

Le mois de Décembre est celui ou sont survenus le plus grand nombre d’accidents, mais
Février, Mai et Septembre ont également été des mois chargés en accidents.

Le vendredi, a été cette année le jour de la semaine ou les accidents ont été les plus nombreux.

C’est entre 18h et 19h et entre 13h et 14h que sont survenus le plus d’accidents en 2007. Ces
horaires correspondent également a la pointe de trafic.

Enfin, cette année encore, les délits de fuite restent nombreux dans les PV (9.3 % des PV
établis par les commissariats de Police correspondent a des délits de fuite).

% Dans les statistiques depuis 2006 :

- un blessé est considéré comme grave si la blessure a entrainé une hospitalisation d’au moins 24 heures.

- un tué est répertorié comme tel s’il est décédé sur le coup ou dans les 30 jours suivant 1’accident.

Pour des raisons de conformité européenne, ces définitions ont en effet changé en 2005.

Auparavant : Blessés graves : 6 jours d’hospitalisation - Tués : décédés sur le coup ou dans les 6 jours suivant 1’accident.

11 est a noter que, selon les chiffres nationaux, ces nouvelles définitions entrainent une hausse statistique du nombre de « tués »
de 6,9%

3 Victime grave : tué ou blessé grave



67 % des accidents surviennent lorsqu’il fait jour. 100% des Tués 1’ont été lorsqu’il faisait jour.

La proportion des accidents survenant de jour est encore plus forte pour les piétons (79 %) et
pour les vélos (86 %).

Les conditions météo particulieres (pluie, vent, brouillard, neige) et 1’état glissant de la chaussée
ne concernent que 23 % des accidents, proportion que 1’on retrouve également pour les accidents

sur chaussée glissante.

Localisation des accidents :

La cartographie fait apparaitre les axes ou sont concentrés le plus grand nombre d’accidents. On
y retrouve bien entendu les axes les plus fréquentés de 1’agglomération mais avec certaines
nuances :
- Sur A16, on remarquera particulicrement le trongon compris entre la RD 916 et
I’échangeur du pont Loby, de méme que le trongon compris entre I’échangeur de la RD
131 (Grande Synthe) et celui de la RN 316 (Loon).
A D’Est, le trongon entre 1’acces a Dunkerque et la RD72 apparait également chargg.
Il est & noter que, ramené au trafic, le nombre d’accidents avec PV est moins important
sur I’ Autoroute A16 que sur certains axes urbains structurants.

- la rue de Lille et la Route de Bergues avec des accidents impliquant quasi-
exclusivement des deux-roues motorisés

- I’Avenue de Petite-Synthe (essentiellement 2 roues motorisés)

- le boulevard de la République — F. Mitterrand (2 roues motorisés)

- larue de la République a Saint Pol (piétons et 2 roues motorisés)

- la RN1 a Grande Synthe : véhicules légers en général.

- DPaxe avenue des Bains, avenue Faidherbe, avenue Kléber a Dunkerque (piétons, 2
roues motorisés)

- les boulevards centraux de Dunkerque (Alexandre III, Clemenceau, Sainte Barbe) avec
des accidents de piétons

- Enfin on notera également la RD 625 avant I’arrivée au Giratoire avec 1’avenue de Petite
Synthe (dit Rond Point du carnaval) ainsi qu’au Sud de I’autoroute A16.

A coté de ces axes, certains carrefours concentrent également un grand nombre d’accidents. Le
carrefour ou sont survenus le plus d’accidents au cours des 5 dernicres années est le carrefour
entre La Rue du Fort Louis et le Boulevard Victor HUGO : 7 accidents, 3 blessés graves, 5
2 roues impliqués.

On notera également 1’échangeur A16 dit du pont Loby ou sont survenus 6 accidents en 5 ans.



RECAPITULATIF DES ACCIDENTS DE L'ANNEE 2007
SUR LA COMMUNAUTE URBAINE DE DUNKERQUE

Piétons + 10 vélos

ans

Piétons - 10 ans

cyclomoteurs

motos

nomt:)trsa(:éacoc:i(::ents USAGERS Blessés VIB(I:t;rslsMéEsS
gorie IMPLIQUES Tués ) .
du responsable graves | légers NB %o
NB % NB % NB NB NB
Piétons - 10 ans 3 2% 3 1% 2 1 3 1%
Piétons + 10 ans 6 3% 25 7% 17 8 25 10%
vélos 5 3% 14 4% 1 6 8 15 6%
cyclomoteurs 23 12% 44 13% 1 27 15 43 18%
motos 15 8% 26 8% 2 15 11 28 11%
voitures 129 68% 209 61% 31 89 120 49%
poids lourds 8 4% 15 4% 1 4 5 2%
Transports communs 0% 1 0% 0 0%
Autres 2 1% 1% 1 4 5 2%
TOTAL 191 100% 341 100% 4 100 140 244 100%
220
O Usagers responsables
200 L
ElUsagers impliqués
180 H victimes
160
140
120
100 -
80
60
40
20 -
0

Transports
communs

voitures poids lourds

Voitures
61.3%

Catégorie des impliqués

Autres
5.9%

pietons
8.2%

vélos
\ 4.1%

Catégorie des victimes graves**

Autres
1.9%

Voitures
29.8%

pietons
18.3%

vélos
6.7%

motos
16.3%
cyclos
26.9%

* 1 la notion de responsabilité est a prendre avec précautions. Il s'agit en fait de la responsabilité au sens strict du code de la route.
Elle ne tient aucun compte de la fagon dont sera réglé le contentieux au niveau des assurances ou des procédures juridiques
Par exemple un piéton qui traverse en dehors des passages protégés heurté par une voiture est classé comme responsable

** Victime grave : tué ou blessé grave




Age des impliqués

Nombre d'impliqués par age et catégorie

50

59 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89

\IPiéton O2 roues E Autres ‘

Cette répartition a été effectuée pour les 241 impliqués (sur 341 impliqués en 2007) dont on connait précisemment I'age.
Ne sont donc pas comptabilisés les accidents issus des fichiers BAAC (accidents sur A16 notamment).

On notera que si chaque année les 20-25 ans constituent la tranche d'age la plus impliqués dans les accidents, il serait
inexact de réduire la problématique de I'ccidentologie a celle des jeunes.
En effet cette année, le risque reste important jusque 40 ans.

Une rapide typologie mettrait donc en évidence :

- Un risque faible jusque 14 ans avec un risque "vélo" qui augmente avec I'age et qui remplace le risque "piétons"

- Un risque important de 15 a 19 ans avec notamment l'apparition du risque 2 roues motorisés (cyclomoteur puis moto)
- Un risque VP important de 20 ans a 39 ans

- Une diminution progressive du risque avec I'age qui devient trés faible a partir de 60 ans

- Un maintien d'un niveau stable d'accident quoique trés bas jusque 90 ans, ce qui s'explique par une augmentation du
risque avec l'age pour les personnes agées dans une tendance générale de diminution des déplacements. Globalement,
I'accidentologie des 80 ans et plus reste marginale (a peine plus de 1% des impliqués)



Typologie des accidents 2007

2eme impliqué
Piétons |Vélos [Cyclos Motos [Voitures [PL TC Autres |Seul Total
Piétons 9 9
o |Velos 3 1 1 5
(ii, Cyclos 2 15 1 23
@ |Motos 1 1 13 15
2 |Voitures 18 9 19 11 39 3 1 2 27 129
é PL 1 3 1 3 8
TC 0
Autres 2 2
Total 19 9 21 11 70 7 1 2 51 191
Typologie des accidents
autres voiture-voiture
8.4% 20.4%
cyclo seul
2.6%
PL-voiture
3.1%

voiture-cyclo
17.8%

fat.tot . s r‘r'r'rtf'f'
T o 0 i
R
et
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e

voiture-moto

.

6.3%
voiture-vélo
6.3%
voiture seule
14.1%
moto seule

6.8%

voiture-piéton
14.1%




EVOLUTION DES ACCIDENTS DEPUIS 1981

année accidents tués bl. Graves | bl. Légers piétons vélos cyclos motos VP PL-TC AUTRES
1981 642 21 207 619 156 55 242 64 716 45 0
1982 503 34 238 441 121 37 172 47 586 26 0
1983 429 25 199 361 95 46 136 31 518 25 0
1984 412 19 181 369 136 31 128 28 462 30 7
1985 452 24 178 427 105 44 117 31 550 27 11
1986 440 19 200 391 106 41 126 24 525 29 11
1987 357 20 160 291 99 30 92 23 425 19 9
1988 361 21 145 346 106 24 98 24 436 15 7
1989 357 20 157 341 93 26 112 22 443 14 5
1990 359 24 149 329 83 22 98 28 434 40 3
1991 309 31 157 258 71 26 102 29 354 24 3
1992 281 10 135 243 74 22 77 19 329 23 11
1993 202 12 108 162 42 17 48 21 253 17 3
1994 188 19 121 123 45 28 59 19 201 13 7
1995 228 11 147 144 58 29 75 20 235 14 6
1996 185 12 109 112 55 16 42 20 220 15 1
1997 178 4 117 92 49 26 47 23 193 21 3
1998 147 7 102 71 48 11 43 19 155 11 1
1999 172 14 120 110 47 16 55 11 198 9 1
2000* 158 10 99 113 38 16 45 16 196 12 1
2001 185 11 122 113 42 18 66 14 211 13 1
2002 207 17 122 164 38 11 50 28 264 13 1
2003 162 10 87 121 29 12 47 21 182 10 0
2004 193 7 80 177 31 22 44 22 243 13 0
2005 234 13 118 169 47 17 54 33 277 15 2
2006™* 203 7 98 175 31 17 54 15 243 24 1

2007** 191 | 4 | 100 | 140 | 28 | 14 | 44 | 26 | 209 | 16 | 4

700 |

B accidents
Eltués

600 Obl. Graves

500

400

300

200 1
o |G| B | | | ”l | | | |”n

N D X H
D P PP
NN

* Les chiffres de I'année 2000 ne tiennent pas compte des 14 PV d'accidents établis par la Gendarmerie

**Nota a partir de 2006 ont été pris en compte les nouvelles définitions de "tués" (décédés sur le coup ou dans les 30 jours
suivant l'accident) et de "blessés graves" (au moins 24 heures d'hospitalisation). Les chiffres antérieurs ne tiennent pas
compte de cette modification.Selon les chiffres nationaux, il apparait que ces nouvelles définitions entraine une hausse du
nombre de tués de 6,9%
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ACCIDENTS 2007
SELON LES COMMUNES DE LA CUD

VICTIMES CATEGORIE DES IMPLIQUES

Communes accidents tués bl. Graves | bl. Légers piétons vélos cyclos motos VP Autres
ARMBOUTS CAPPEL 5 1 4 4 2 1 6 1
BOURBOURG 8 5 4 2 1 7 2
BRAY DUNES 1 1 1 1
CAPPELLE LA GRANDE 5 3 4 2 1 5 1
COUDEKERQUE
COUDEKERQUE BRANCHE 22 11 14 2 1 7 3 26 2
CRAYWICK 1 1 1
DUNKERQUE 86 3 46 60 14 7 24 13 89 6
FORT MARDYCK 2 2 1 2 1
GRANDE SYNTHE 18 14 4 5 1 1 2 19 3
GRAND FORT PHILIPPE 1 1 1 1
GRAVELINES 7 3 6 1 2 1 11
LEFFRINCKOUCKE 1 5 1
LOON PLAGE 10 15 1 13 4
SAINT GEORGES SUR L'AA 1 3 1
SAINT POL SUR MER 1 6 9 1 2 2 3 13
TETEGHEM 1 5 8 2 1 2 11 1
ZUYDCOOTE 1 1 1 3
TOTAL 191 4 100 140 28 14 44 26 209 20




NOMBRE D'ACCIDENTS ET DE VICTIMES PAR CAUSE ET CATEGORIE DU RESPONSABLE EN 2007 SUR LA CUD

¢l

VICTIMES RESPONSABLES
[CAUSE Tués Blessés graves Blessés Iégers total piétongvélos |cyclos [motos |V.L. P.L. TC autres | Total
Non respect des feux tricolores 3 4 7 3 4 7
Non respect panneau stop 4 3 7 1 5 6
Non respect priorité a droite 5 7 12 1 1 6 1 9
Non respect priorité passage tourne a gauche 10 5 15 2 1 10 13
Non respect des droits des piétons(intersection) 4 2 6 1 5 6
Changement de file ou mauvais positionnement 1 2 3 2 1 3
Non respect de la balise Céder le passage 1 1 2 2 2
Roule a gauche 2 1 3 2 2
Ecart sur la chaussée 3 6 9 4 4
Demi-tour 3 3 1 1 2
Heurte un véhicule en stationnement régulier 2 2 1 1 2
Non respect des droits du piéton ( section) 1 1 2 2 2
Coupe la piste cyclable 1 1 1 1
Dépassement a droite 1 1 1 1
Dépassement en 3éme position 1 1 1 1
Queue de poisson 1 1 1 1
Dépassement dangereux 1 1 1 1
Dépassement interdit 4 4 1 1
Dépassement d'un véhicule tournant a gauche 3 4 7 2 3 5
Non maitrise du véhicule 3 5 18 4 9 13
Perte de contrble 2 18 3 33 1 4 8 13 2 28
Collision avec obstacle sur la chaussée 1 1 1 1
Stationnement - ouverture d'une portiére 1 1 1 1
Quitte le stationnement 3 1 4 4 4
Entre sur la chaussée (sortie immeuble ou parking) 2 1 2 1 2 3
Collision contre véhicule en stationnement interdit 1 1 1 1
traverse a moins de 50m d'un passage 7 3 10 5 5 10
Traverse a plus de 50 m d'un passage 5 5 3 2 5
Joue ou travaille sur la chaussée 3 2 1 3
marche sur la chaussée 1 1 1
Descend (ou monte) d'un véhicule en stationnement 1 1 1
Cause non déterminée* 1 21 54 76 2 5 38 6 51
Total 4 100 140 238 9 5 23 15 129 8 0 2 191

* Tous les accidents issus des fiches BAAC et en particulier ceux survenus sur I'A16 entrent dans cette catégorie étant donné que les données fournies ne nous permettent pas de définir la cause
avec preécision
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NOMBRE D'IMPLIQUES PAR CAUSE ET CATEGORIE EN 2007 SUR LA CUD

CAUSE piétons vélos cyclos motos V.L. P.L. TC autres Total
Non respect des feux tricolores 3 1 9 1 14
Non respect panneau stop 1 3 8 12
Non respect priorité a droite 3 2 12 1 18
Non respect priorité passage tourne a gauche 2 7 2 15 26
Non respect des droits des piétons(intersection) 6 6 12
Changement de file ou mauvais positionnement 1 3 2 6
Non respect de la balise Céder le passage 1 3 4
Roule a gauche 5 5
Ecart sur la chaussée 1 6 1 8
Demi-tour 2 1 1 4
Heurte un véhicule en stationnement régulier 1 2 3
Non respect des droits du piéton ( section) 1 1 2 4
Coupe la piste cyclable 1 1 2
Dépassement a droite 1 1 2
Dépassement en 3éme position 1 1 2
Queue de poisson 1 1 2
Dépassement dangereux 1 2 3
Dépassement interdit 3 3
Dépassement d'un véhicule tournant a gauche 4 5 1 10
Non maitrise du véhicule 2 4 1 20 27
Perte de contrble 1 1 4 8 18 2 34
Collision avec obstacle sur la chaussée 1 1
Stationnement - ouverture d'une portiére 1 2
Quitte le stationnement 1 1 2 4 8
Entre sur la chaussée (sortie immeuble ou parking) 2 1 2 5
Collision contre véhicule en stationnement interdit 1 1 2
traverse a moins de 50m d'un passage 10 10 20
Traverse a plus de 50 m d'un passage 5 5 10
Joue ou travaille sur la chaussée 3 2 1 6
marche sur la chaussée 1 1 2
Descend (ou monte) d'un véhicule en stationnement 1 1 2
Cause non déterminée* 2 4 6 60 10 82
Total 28 14 44 26 209 15 4 341

* Tous les accidents issus des fiches BAAC et en particulier ceux survenus sur I'A16 entrent dans cette catégorie étant donné que les données fournies ne nous permettent pas de définir la

cause avec précision




ACCIDENTS SUR LA CUD : STATISTIQUES PERIODIQUES

Nombre d'accidents par mois de I'année

Oannée 2007 Elmoyenne des 5 derniéres années

25

Nombre d'accidents par heure de la journée

20 1

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 17 18 19

‘I:lannée 2007 Emoyenne des 5 derniéres années

20 21 22 23

Nombre d'accidents par jour de la semaine

Lundi

Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi

Oannée 2007 Emoyenne des 5 derniéres années

Dimanche
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Conditions dans lesquelles sont survenus

les accidents au cours de I'année 2007

Accidents |  Tués Bl Bl Piétons Vélos Z2roues | Autres
graves légers motorisés catégories
Type d'accidents
Section 63% 50% 59% 70% 57% 57% 56% 62%
carrefour 37% 50% 41% 30% 43% 43% 44% 38%
Période (jour/nuit)
6h-22h 85% 100% 82% 82% 89% 86% 91% 84%
22h-6h 15% 0% 18% 18% 11% 14% 9% 16%
Luminosité
Diurne 67% 100% 61% 64% 79% 86% 69% 66%
Nocturne 33% 0% 39% 36% 21% 14% 31% 34%
Conditions météo
pas d'intempéries 77% 75% 78% 76% 79% 79% 83% 77%
intempéries 23% 25% 22% 24% 21% 21% 17% 23%
Etat de la chaussée
Chaussée normale 77% 100% 78% 76% 75% 86% 84% 77%
Chaussée glissante 23% 0% 22% 24% 25% 14% 16% 23%

100% -
90% A
80% A
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40% -
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10% -

0% -
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Part des accidents selon les conditions

jour/nuit

diurne/nocturne

intempéries:non/oui

chausséee :
séche/glissante
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CLASSEMENT DES CARREFOURS PAR NOMBRE D'ACCIDENTS SUR LA PERIODE 2003-2007

CARREFOURS OU SONT SURVENUS AU MOINS 4 ACCIDENTS AU COURS DES 5 DERNIERES ANNEES

NERE de NBRE de NBRE NBRE NBRE
CARREFOURS NBRE GRAVITE PIETONS 2 ROUES ACC. ACC. ACC.
ACC. [TUES [B.G.[BL.| impliqués impliqués | CH.GLISS. | NUIT 22H-6H | NOCTURNE
BD VICTOR HUGO DUNKERQUE
RUE DU FORT LOUIS 7 3| 8 5 1 1 3
AUTOROUTE A16 DUNKERQUE
AV DU BENELUX 6 3|5 3 1 4
AVE PETITE SYNTHE CD 940 DUNKERQUE
AVE DE LA VILETTE 5 2 | 4 4 1 1
RTE DE BERGUES CD 916 COUDEKERQUE BRANCHE
PONT PIERRE EVERAERT 5 1 3|5 2 2 2 2
AVE PETITE SYNTHE CD 940 DUNKERQUE
PONT EUROPE 5 1 5| 8 1 1 2
BD PAUL VERLEY DUNKERQUE
AV DE LA LIBERATION 5 1| 3 1 3
BD DE LA REPUBLIQUE F. MITERRAND DUNKERQUE
BD PAUL CAMBON 5 4 | 1 1 4 3 1 3
AV DU GEN DE GAULLE GRANDE SYNTHE
RUE SALVADOR ALLENDE 4 1 3| 3 2 1 2 2
AVE PETITE SYNTHE CD 940 DUNKERQUE
RUE DU KRUYSBELLAERT 4 2 | 2 4 1 1
RN1 DUNKERQUE
RN225 4 4 | 2 3 1 1 1 3
RUE DELPORTE SAINT POL SUR MER
RUE BOILY 4 2 | s 1 1 1 2
AVE PETITE SYNTHE CD940 DUNKERQUE
AV DE LA CITE 4 4| s 3 3 3
RUE DE PARIS DUNKERQUE
PONT ALBERT fer 4 5 3 2 1
RUE TERQUEM DUNKERQUE
RUE DU LEUGHENAER 4 4 2 1 1 2 2
RUE ALBERT CYS DUNKERQUE
PONT EMMERY 4 5 5 1

On notera tout particulierement cette année le carrefour rue du Fort Louis/Boulevard Victor Hugo (Pont Jean Jaurés) a Dunkerque. on peut penser que les nouveaux
aménagements réalisés rue du Fort Louis avec prise en compte des cyclistes seront de nature a améliorer la sécurité a ce carrefour.

La réapparition du Rond Point du Kruysbellaert (RD1-RD625) est peut étre en rapport avec la possibilité a nouveau offerte de circuler sur 3 voies dans le rond point. On notera
que ce sont les piétons les principales victimes (difficulté pour le piéton d'apprécier la direction de I'automobiliste dans I'anneau lui méme davantage préoccupé par les véhicules
dans l'anneau que par les piétons en sortie de giratoire).



Accidents en 2007 et trafic sur les axes principaux

L1

nombre Nb accidents
Axe Commune trafic jour d'accidents pour 100
J avec PV en Millions de
2007 véhicules.km
Autoroute A16 Entre Saint Georges et Grande Synthe entre 35000 et 50000 16 entre 7 et 10
Autoroute A16 Entre Grande Synthe et Coudekerque Branche 60000 16 7
Autoroute A16 Téteghem->Leffrinckoucke entre 25000 et 40000 5 entre 8 et 14
Avenue de Petite Synthe Dunkerque 10000 (25000 extrémité est) 6 entre 16 et 41
Rue de La république Saint Pol Sur Mer entre 6000 et 10000 5 entre 48 et 79
Bd de la république F. Mitterrand Dunkerque entre 12000 et 18000 3 entre 15 et 22
Route de Bergues/rue de Lille Coudekerque Branche Dunkerque 15000 3 17

L’autoroute A16, plus anxiogéne qu’accidentogéne ?

L'Autoroute A16 présente généralement 1'image d'un axe dangereux du fait du caractére souvent spectaculaire des désorganisations de circulation
lorsque se produit un accident.

Toutefois le tableau ci-dessus qui rapporte le nombre d'accidents au trafic et aux kilometres parcourus permet de tempérer les conclusions.
L'A16 a en effet un nombre d'accidents annuels pour 100 millions de kilométres parcourus compris entre 7 et 14 alors que I'on est entre 48 et 79 sur la
rue de la République a Saint Pol sur Mer et entre 16 et 41 sur I'avenue de Petite Synthe a Dunkerque.

I est a signaler que le nombre d'accidents sur 'A16 a diminué de 25% par rapport a 2006 année durant laquelle un nombre inhabituellement élevé
d’accidents avait été répertorié, comme le montre le tableau ci-dessous.

Accident sur A16 entre 2002 et 2007

2002 2003 2004 2005 2006 2007
accidents 31 23 16 32 47 37
dont impliquant au moins 1 Poids Lourd 8 7 5 8 19 7
part 26% 30% 31% 25% 40% 19%
nombre impliqués 55 34 33 56 83 56
nombre Poids Lourds impliqués 8 7 5 10 20 8
part 15% 21% 15% 18% 24% 14%
nombre tués 3 3 0 2 2 0
nombre blessés graves 1 1 0 12 11 7




Accidents de la circulation

Année 2007
Communauté | . Région Nord-
Urbaine de Département Pas de France
du Nord .

Dunkerque Calais
[Population (en milliers d'habitants) 209 2555 3997 60186
Accidents corporels en 2007 191 2657 3815 81272
nombre de tués 4 103 194 4620
gravité :tués pour 100 accidents 2.1 3.9 5.1 5.7
Taux d'accidents : accidents pour 100000 habitants 92 104 95 135
Taux de tués : tués pour 100000 habitants 1.9 4.0 4.9 7.7
Codt* des accidents pour la collectivité 21.7 3164 525 11100
en millions d'Euros
Co0t par habitant (Euros par hab) 104 124 131 184
Accidents impliquant au moins 1
piéton 14.7% 19.7% 18.6%
bicyclette 7.3% 8.0% 7.2% -
cyclomoteur 22.0% 20.2% 20.8% 18.6%
motocyclette 13.6% 12.2% 13.3% 22.4%
voiture 83.8% 87.9% 87.4% -
Poids Lourd 7.3% 6.4% 6.4%
Accident de Week End 27.2% 23.2% 25.4% -
Accident de nuit 33.0% 31.1% 32.5%
Accidents survenant par temps de
pluie, neige, vent, tempéte 22.5% 18.0% 17.4%
brouillard 0.0% 0.8% 0.9%

*colt:tué: 1189212 €
blessé grave 127 884 €
blessé léger 4 881 €

}

Chiffres utilisés nationalement et fournis par I'Association Régionale de

Sécurité Routiere (chiffres 2006)

On notera sur la Communauté Urbaine de Dunkerque moins d'accidents impliquant des piétons impliqués et un peu

plus d'accidents impliquant des cyclomoteurs et des Poids Lourds

D'autre part, la gravité, traditionnellement plus importante a Dunkerque, a été en 2007 et ce pour la 2éme année

consécutive, inférieure a ce qui a été observé dans le département, la Région et la France
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BILAN 2007 DES ACCIDENTS
REPERTORIES SUR LA MAIN COURANTE
DE LA POLICE NATIONALE
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Sur ’ensemble de 1’année 2007 ce sont 796 accidents qui ont été recensés. Ce chiffre est a
comparer aux 140 accidents qui ont donné lieu a 1’établissement d’un Procés Verbal sur
la méme période, sur les zones Urbaine de Dunkerque (hors A16) et de Gravelines. Ce
chiffre est en baisse de 7% par rapport a 2006 (796 accidents en 2007 contre 854 en
2006).

Les voitures sont impliquées dans 91 % de ces accidents et 59 % de ces accidents ne
concernent que des voitures. Ce chiffre est supérieur a ce que 1’on peut habituellement
constater sur les statistiques concernant les accidents ayant donné lieu a un Procés Verbal.
Cela s’explique par le fait que lorsqu’un piéton ou un 2 roues sont impliqués, I’accident est
souvent plus grave et donne donc plus souvent lieu a la rédaction d’un Procés Verbal.

2éme

Les cyclomoteurs, présents dans 14% des accidents, représentent la catégorie la plus

impliquée.

Les piétons et les vélos sont concernés respectivement dans 8 % et 6 % des accidents.

D’un point de vue localisation de ces accidents,

Les 2 carrefours les plus accidentogenes de 2007 sont avec 7 et 6 accidents survenus:

- le Giratoire du Krusybellaert

- le carrefour entre I’Avenue de la libération et la Route de Furnes a

Coudekerque Branche. (Pont des brasseurs)

Quatre autres carrefours peuvent également attirer ’attention : le carrefour entre I’avenue
de la libération et ’avenue des bains, le carrefour entre la rue Terquem et la rue du
Leughenaer et le carrefour entre la Rue de I’Ecluse de Bergues et le Boulevard Alexandre
L.

Parmi les axes qui concentrent le plus d’accidents, I’Avenue de Petite Synthe a vu le
nombre d’accident se stabiliser apres une baisse de pres de 50 % en 2006. Cet axe a
occasionné en 2007 moins d’accidents au km (5,8) que des axes comparables comme la
rue de la République a Saint Pol (27 accidents en 2007 et 9,4 au km) ou le Boulevard de
la République Francois Mitterrand (23 accidents en 2007 et 7,5 au km).

La route de Bergues a Coudekerque Branche apparait également comme un axe générant
beaucoup d’accidents et notamment des accidents liés a la piste cyclable (Cyclomoteurs
principalement).

Enfin il faut noter cette année encore le nombre important d’accidents au niveau de la

sortie de I’A16 vers Dunkerque Centre a I’échangeur n°33. Ces accidents ont
pratiquement tous eu lieu au niveau du virage de la bretelle de sortie.
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TYPOLOGIE DES ACCIDENTS REPERTORIES SUR LA MAIN COURANTE EN 2007

Accidents impliquant au moins 1 [Nombre d'accidents |Pourcentage
Piéton 65 8%
Vélo 45 6%
cyclo 114 14%
moto 50 6%
Voiture 727 91%
Poids Lourd 38 5%
Bus 5 1%

Typologie des accidents

VL-VL

Autres accidents 38%

8%

Cyclo seul
3%

VL-PL
3%

VL-Moto
4%

VL-Vélo
5%

VL-piéton
7%

VL Seul

VL-cycl
cyclo 21%

11%
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ACCIDENTS REPERTORIES SUR LA MAIN COURANTE : STATISTIQUES PERIODIQUES

Nombre d'accidents par mois de I'année

Nombre d'accidents par jour de la semaine

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche

Nombre d'accidents par heure de la journée

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 156 16 17 18 19 20 21 22 23
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Carrefours ou sont survenus au moins 3 accidents au cours de I'année 2007

Commune RUE 1 RUE 2 . Nombre
d'accidents 2007
Dunkerque RN 1 RUE DU KRUYSBELLAERT 8
Coudekerque Branche AV DE LA LIBERATION RTE DE FURNES 6
Dunkerque AVE DE LA LIBERATION AVE DES BAINS 5
Dunkerque RUE DU LEUGHENAER RUE HENRI TERQUEM 4
Dunkerque BRD ALEXANDRE IlI RUE L ECLUSE DE BERGUES 4
Dunkerque AVE GUYNEMER RUE THIERS 3
Grande Synthe RN 1 RUE SALVADOR ALLENDE 3
Loon Plage RN 1 RUE VIEUX CHEM DE BOURBOURG 3
Dunkerque PONT ROUGE RUE DU CANAL DE BERGUES 3
Cappelle La Grande AVE DU GEN DE GAULLE RUE DES ARTS 3
Dunkerque BD VICTOR HUGO RUE DU FORT LOUIS 3
Dunkerque AVE LOUBET BD REPUBLIQUE - F MITTERRAND 3
Dunkerque AVE DES BAINS RUE DU LEUGHENAER 3
Dunkerque AVE DE PETITE-SYNTHE CD 940 |RN 225 3
Dunkerque AVE DE LA MER RUE DES POILUS 3
Coudekerque Branche PONT NEUF RUE CELESTIN MALO 3
Coudekergue Branche PONT SAINT GEORGES RUE GUSTAVE FONTAINE 3
Dunkerque AUTOROUTE A16 AVE DU BENELUX 3
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Rues ou sont survenus au moins 6 accidents au cours de I'année 2007

Commun R Nombre Nombre d'accidents
une ue d'accidents 2007 au km

Saint Pol sur Mer RUE DE LA REPUBLIQUE 27 9.4
Coudekerque Branche RTE DE BERGUES CD 916 25 9.8
Dunkerque AVE DE PETITE-SYNTHE CD 940 23 5.8
Dunkerque BD REPUBLIQUE - F MITTERRAND 23 7.5
Grande Synthe RN 1 20 4.3
Coudekerqgue Branche AV DE LA LIBERATION 15 18.0
Coudekerque Branche RTE DE FURNES 13 10.3
Dunkerque AVE DE LA LIBERATION 13 11.9
Coudekerque Branche AV DU 9 MAI 1945 13 14.8
Dunkerque RN 1 12 4.1
Dunkerque QUAI DE MARDYCK 12 14.4
Dunkerque RUE DES FUSILIERS MARINS 12 28.2
Dunkerque RUE DE PARIS 11 30.8
Dunkerque AVE DU STADE 11 12.6
Dunkerque RUE L ECLUSE DE BERGUES 10 53.3
Saint Pol sur Mer AVE MAURICE BERTEAUX 10 6.8
Dunkerque RUE DU BANC VERT 10 4.3
Dunkerque AVE DU BENELUX 9 9.1
Dunkerque RUE DU KRUYSBELLAERT 9 8.8
Coudekerque Branche RTE DE STEENDAM CD 72 9 3.3
Coudekerque Branche RUE CELESTIN MALO 9 5.8
Dunkerque PCE JEAN BART 9 22.3
Dunkerque BD VICTOR HUGO 9 10.3
Dunkerque BD SAINTE BARBE 8 14.7
Dunkerque BRD ALEXANDRE llI 8 16.3
Grande Synthe RUE DENIS PAPIN 8 16.2
Dunkerque QUAI DES HOLLANDAIS 8 15.4
Dunkerque AVE DES BAINS 7 8.7
Dunkerque PONT DE ROSENDAEL 7 58.3
Coudekerque Branche BD VAUBAN 7 8.3
Dunkerque RUE ROBERT VANGHELUWE 7 27.1
Dunkerque RUE SAINT MATTHIEU 7 15.2
Dunkerque RUE DE CALAIS 7 20.6
Dunkerque RUE DU CENT DIXIEME R.I. 7 6.0
Dunkerque CHAUSSEE DES DARSES 7 2.1
Dunkerque RUE DE CASSEL 7 7.5
Cappelle La Grande RUE DES SEPT PLANETES 7 10.7
Dunkerque RUE DU GENERAL HOCHE 7 9.7
Dunkerque RUE PAUL BERT 7 19.5
Dunkerque AVE DE ROSENDAEL 7 5.4
Coudekerque Branche PONT DES BRASSEURS 7 244.0
Dunkerque AVE KLEBER 6 7.2
Dunkerque BD PAUL VERLEY 6 10.4
Dunkerque RUE DE LILLE 6 9.8
Saint Pol sur Mer RUE DELPORTE 6 10.2
Grande Synthe BD DES FLANDRES 6 71
Coudekerque Branche BRD JEAN JAURES 6 10.4
Téteghem RTE NATIONALE DE FURNES 6 2.0
Saint Pol sur Mer RN 1 6 2.6
Téteghem RTE DU CHAPEAU ROUGE 6 2.1
Grande Synthe AVE DU GEN DE GAULLE 6 18.0
Dunkerque RUE DU SUD 6 9.2
Dunkerque RUE ACHILLE PERES 6 2.8

Nota : Lorsqu'un accident survient a un carrefour, il est imputé a chacune des rues composant le carrefour
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Rues ol sont survenus au moins 2 accidents
impliquant un piéton au cours de I'année 2007

Commun R Nombre Nombre d'accidents
une ue d'accidents 2007 au km
Dunkerque AVE DE PETITE-SYNTHE CD 940 4 1.0
Dunkerque RN 1 3 1.0
Coudekerque Branche RUE GUSTAVE FONTAINE 2 3.8
Dunkerque RUE EUGENE DUMEZ 2 4.6
Dunkerque RUE BELLE VUE 2 7.7
Dunkerque AVE DE LA LIBERATION 2 1.8
Grande Synthe RN 1 2 0.4
Dunkerque AVE KLEBER 2 2.4
Cappelle La Grande AVE DU GEN DE GAULLE 2 1.4
Coudekerque Branche RTE DE BERGUES CD 916 2 0.8

Rues ou sont survenus au moins 2 accidents
impliquant un vélo au cours de I'année 2007

Commune Rue Nombre Nombre d'accidents
d'accidents 2007 au km
Coudekerque Branche PONT DES BRASSEURS 3 104.6
Coudekerque Branche RTE DE FURNES 3 2.4
Coudekerque Branche AV DE LA LIBERATION 3 3.6
Dunkerque AVE ADOLPHE GEERAERT 2 2.3
Dunkerque RUE L ECLUSE DE BERGUES 2 10.7
Dunkerque RUE DES FUSILIERS MARINS 2 4.7
Grande Synthe RUE DE LA HAYE 2 2.9
Dunkerque BRD ALEXANDRE llI 2 4.1
Grande Synthe AVE DE SUWALKI 2 2.8
Dunkerque BD REPUBLIQUE - F MITTERRAND 2 0.6
Dunkerque RUE DU CHEMIN DE FER 2 15.2
Dunkerque RUE JEAN DELVALLEZ 2 48.0
Dunkerque RUE DU PONCEAU 2 8.8
Dunkerque RUE DU LION D OR 2 17.3
Rues ou sont survenus au moins 3 accidents
impliquant un 2 roues motorisé au cours de I'année 2007
Commune Rue Nombre Nombre d'accidents au
d'accidents 2007 km
Dunkerque AVE DE PETITE-SYNTHE CD 940 10 2.5
Dunkerque RUE DU LEUGHENAER 7 24 .4
Saint Pol sur Mer RUE DE LA REPUBLIQUE 7 2.4
Dunkerque BD REPUBLIQUE - F MITTERRAND 7 2.3
Dunkerque AVE DES BAINS 6 7.4
Dunkerque AVE DE LA LIBERATION 4 3.7
Dunkerque QUAI DES HOLLANDAIS 4 7.7
Dunkerque RUE HENRI TERQUEM 4 9.1
Dunkerque BRD ALEXANDRE llI 4 8.1
Dunkerque RUE DU FORT LOUIS 3 5.5
Dunkerque BD SAINTE BARBE 3 5.5
Dunkerque RUE DE L AMIRAL RONARCH 3 114
Dunkerque PONT DE ROSENDAEL 3 25.0
Coudekerque Branche AVE DU MAIL 3 11.6
Coudekerque Branche RUE VICTOR HUGO 3 2.7

Nota : Lorsqu'un accident survient a un carrefour, il est imputé a chacune des rues composant le carrefour
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PERSPECTIVES D’AVENIR

Pérennisation du Comité Technique de Sécurité Routiére

Le Comité Technique de Sécurité Routiere s’est réuni pour la premiere fois en décembre
2005. Cette réunion a ¢été 1’occasion d’une part de présenter le bilan 2004 de 1’insécurité
routiere et d’autre part de réunir les différents acteurs de la sécurité routiere :

- les divers Maitres d’Ouvrage des infrastructures et de la signalisation

- les services des principales communes qui ont a leur charge les arrétés municipaux
de circulation

- la Police Nationale, la Gendarmerie Nationale, et les polices municipales

- I’ADASARD

Ce comité technique pourrait étre pérennisé afin de permettre de mieux cibler les cations a
mener dans ce domaine.

Points 2 améliorer

Les bases « observatoire de 1’accidentologie » impliquent de nombreux acteurs sur la
Région Nord Pas de Calais : forces de 1’ordre, gestionnaires de voies... Une mise en
commun de toutes ces données permettrait a chacun de ces acteurs non seulement d’avoir
une meilleure connaissance de I’accidentologie sur son domaine d’activité mais aussi
d’étre plus réactif en terme d’actions a mener pour la réduire.
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ICARTOGRAPHIE DES ACCIDENTS'|

I — Accidents avec PV 2003-2007 CUD page 28
ITI — Accidents avec PV 2003-2007 AGGLOMERATION page 29
III — Accidents main courante 2007 Page 30

Les accidents en intersection sont localisés précisément.

Les accidents en section courante sont localisés au milieu de du segment de voirie concerné. Il s’ensuit
une certaine imprécision dans la localisation, surtout hors des secteurs agglomérés ou les segments
¢élémentaires peuvent avoir une grande longueur et pour lesquels I’information de base est parfois
imprécise.

Sur les 796 accidents ayant donné lieu a 1’établissement d’une main courante en 2007, 555 ont pu étre
localisés précisément soit 70%. La carte reprend uniquement ces 555 accidents précisément localisés.
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Typologie

*Piétons

®Vélos

A Deux roues motorisés
mAutres (VL, PL, TC..)

Gravite

B Accidents mortels
] Accidents Graves
[ Autres accidents avec PV

ACCIDENTS AVEC PV SUR LA CUD 2003-2007

o)
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*Piétons

®Vélos

A Deux roues motorisés
mAutres (VL, PL, TC..)

Typologie ACCIDENTS AVEC PV SUR LA CUD 2003-2007

Gravite

B Accidents mortels
] Accidents Graves
[ Autres accidents avec PV
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Typologie des accidents

® Accident piéton

@ Accident vélo

~ Accident 2 roues motorisé
® Autre accident

Sur les 796 accidents 555 ont pu étre localisés
260 sur 492 pour les accidents en section courante
295 sur 304 pour les accidents en carrefour
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ACCIDENTS MAIN COURANTE 2007
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